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Abstract of DE4325588 

The invention relates to a freely programmable 
processor-controlled alarm system which can 
be used universally. It is intended preferably 
for mobile use in motor vehicles, in particular 
in passenger cars. The alarm system serves 
for monitoring objects (1) by means of 
movement detectors {motion detectors), for 
monitoring articles by means of alarm 
contacts, for monitoring by means of other 
special transmitters and the combination of 
these possibilities (sensors 5). The alarm is 
optionally raised acoustically and/oor optically 
at the object to be monitored (alarm transmitter 
7) and/6or by signal transmission to a location 
remote from the object to be monitored, with 
the aid of radio transmission (alarm receiver 
3). It is possible to combine this way of raising 
the alarm with the telephone network and to 
connect it to a central alarm station (alarm 
centre) or the police. 
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Beschieibuug 

Die Erfmdung bctrifft eine frei progxanimierbare prozessorgesteuerte Aiarmardage gemlB dam Oberbegriff 
des Anspruchs L 

Die A&rrasnlage ist durch ihre freie Prograntrnicrbarkert unjversell einsetzbar. Vorzttgsweise 1st sie fur den 
mobile n Einsatz in Kraftfahrzewiu (KFZ) insbesondere in PKW vorgescben. 

Die Alannaruage dient der Uberwachuag von Raumen durch BewegungsmeJder, der Obcrwachucg von 
Gegtnsttodkm rait Alarmkontakten, der Obcrwactumg rait axtdcren Spezialgebem und der Kombuiatioii dieser 
MogHchkeiten. Es erfolgen wahiweise eiue akustische, optische Alanuierung am Bewachtmgsobjckt uadVoder 
eine Alarmicrung durch SignaJgebung as einem vora Bewadhungsobjekt entfemten Ort mictete FtmJcUbertra- 
gang. Eine Kombination dieser Alarmierung mit dem Tetefonnetz tmd die Verbindnng mit einer Wachzentrale 
(AlanumeldesteUe) oder der Polizei ist moglich. 

Befcannt ist cine Alamianlege, die mhtefc einer elektronlscfaen Scbatong, die mit Hlffe von Sensoren und/oder 
Schaltcrn gewonnene Signaie auswertet tmd AJannfunktionen steuert Im Alarmfall werden beispielswetse licht 
und dieHupeeixigeschaltet.dic ZQadung oder der Anlasser blockiert. Nacu DE 39 26 983 ist der Alarmgeber mit 
emera Funktelefon verbtmderv das Alarmsignale an eine Ftmkzentraie oder eine Person meldet 
de? tma& DE 35 24 546 enthfiit die Alarmaiiiage elnen Sender, der Alarmsignale an em Empfangeraetz aussen- 

Die bekannten Alarmanlagen haben den Nachteil, daB sie die Aufgaben Oberwachung des Objektes und 
AJarmterung im Storungsfall relatrv unsicher ermHenu Die einzelnen Komponenteu der Aiarmanlagen smd 
imvolfetfindig aufeinander und anf ihre Funktion im Kraftfahrzeug abgeatimmt- Ea kommt regelnutSig zu 
Fehiakrmen. Der Embau in das zu sichernde Objekt, betspielsweise in euien PKW, ist typabhSngig und reladv 
aufwenc% Vom Benutzer werden m der Regel zusatzliche Handgriffe verlangt, um die Alarmanlage in Funktiou 
m ftetzen oder diese auBer Betrieb zu aetzen. 

Die Erfiudung soil das Problem losen, eine utuVerseUe Alarmanlage zu schaffen, die univeraeH einsetzbar in 
und die verschiedensten Objekte absicbern kann. 

Die Alarmanlage soil vorzugsweise zur Abslchenmg von Kraftfohrzcugen dienen. Die Alarmanlage soli 
emfach in alle Fahrzeugtypen iutegrierbar aeuv Es soli eine Aiarmgebung im oder am Objekt und eine Alarmie- 
rung des Eigcnttttners oder von Sicherhtf tspersonen auch vom Objekt entferot erfolgen* Die Akrmaniage soil 
kerne weiteren Bedlenfunktianen durch den Benutzer als die ublichen Handhabungen verlangen. 

Die Aufgabe wird erHndungsgemaB durch die Merkmale des kennzeinhnenden Tells des Anspruchs 1 gefost* 

Die AJarmaniage besteht aus der im Objekt fest montierten Atarmzentrale nut einem Sender, mit Anschlusaen 
an die Stromversorgung des Objektes und mit mmdestens zwei vorzugsweise separat angeordneten SetisorerL 
Bn erster Sensor diem der Raumaberwachung (Objektuberwachung) und ein zwehcr Sensor scbaltet die 
AJarmaniage ein oder aus. 

Der erste Sensor Ist beisptelswetse ein Ultraschalisensor, der zwextc Sensor ist belspiekweise ein TQrkontakt 
Mh den Ausgangen der Alarmzentrale ist mbtdestens ein Signalgeber verbtmden. Der Signalgeber ist ein 
Punkgerat und/oder ein akusnscher und/oder opmcher Aianngeber mi Objekt Ist ais ein Signalgeber ein 
Fimkgertt angeschahet, gehdrt zu der Alarmanlage ein Alarmempftnger. der jeden Alarm innerhalb von zum 
Beispiei 2 Miliisekunden nacfe AJarmausldsung beispieisweise akustisch sigaalisiert. Der Alarmempfanger befm- 
detsjeh bei einer Person oder in einer AiarmmeldesteUe. Der Alarmempfanger gibt bei emer AUrmaustosung 
durch die Alarmzentrale fiber eine Selbsthaitescbaltung fortlauf end Signaie, unabhangig vom weiteren Zustaad 
der Aiarmzentrale. 

Jpie Alarmzentrale besteht aus Emg^ngsschaitungen, die die Signaie der Sensoren auswenewDw Eingangs- 
sc^ltungen and mit Eingangcn ernes Mikroprozessors verbunden. Der Mikroprozeseor wd intern getaktet Er 
wird durch em Programm gestcuert, daB vorzugsweise vom HersteHer (VeTtreiber) fur die jeweiiigen Alarm- 
ftmkuonen erstelit wird und in einem EPROM fest etngespetchert ist. Die Software steuert alie Ablaufe der 
Scha^schaJtung, der Entscbarfung und der Alarmierung. Sie beaummt den zeMichen Ablaut wte auch die 
qualitative Wlchtung aller Bio* und Ausgangssignale und aberwacbt alfe Zustftnde der Scnsoren. Die hone 
HexibHitat der Aiarmaniage wird durch die freie Programmierbarkett des Mikroprozessors ermo^icht Es wird 
ein objekt- und probiembezogenes Zeitregime programmiert, daB durch die qualitative und zeitfiche Brfassung 
agar detekuener Informationen ein volistfiodig atitonomes System ergibt, welches vom Benutzer und von einem 
Dicb nicht beeinfluflt werden kann. 

Die Muldtask-Echtzeitsoftware ist creigmsgesteuert AUe Eingangssignale werden softwaremaBig gemittdt, 
mdem die Signaie uber etnen bestimmten Zeitraum beobachtet werden, Staximpulse warden so mit sehr groBer 
Wata^euilknkeit ausgeaondert. Die Umtchaltung in einen anderen Zustaad crfolgt nur, wenn die fiber die Zeit 
gemittelten Emgangszustftnde im Sinne des Programmablaufes afctiv sind, Der vorgestellte Progiammablauf soil 
den Bugemeinen Programmablauf verdeudichen, der um Komponenten reduziert oder um KompoDemeu erwei- 
tertsemkann. 

Die Losung fOhrt einerseits zu einer optimalen und mdividueUen Anpassung der Elektroruk an die speziflschen 
Belange der Alarmanlage In Abhangigkeit vom zu sichernden Objekt und ermdgiicht andererseits emen voHau- 
tomatischen undzuvcrtassigen Betrieb. 

Eine Notstromversorgung ist in der Schaltung der Aiarmzentrale, die bei etnetn Zerstoren der Fahrzeugbatte- 
ne eine Alarmierung Ober den Punksender innerhalb eines Zeitraumes von etwa 2 Sekunden gewfihrleistet. 

Die Ausgangsscnaltungen smd potentialf rei, d h. die AnschluBbeicgung ist frei wahlbar, es sind kcine Verpo- 
lucg oder Vertauschung zu beachten. 

Ke Stromversorgung, die Eingangsschaltungen und die Ausgangsscmaltungen bieten einen hohen Schutz 
gegen Uberspannung, Verpolung, Vertauscbung oder total verkehrten EinbatL 
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Die Fuakalarmierung erfolgt mft relativ st6rungsunempfindlicher FM-SchnuJbandQbertragung 

Scharf- Schaken and Unscharf-SchaJten erfolgen nux, wenn bestimmte Sensoren in einer bestinunten Rethen- 

folge angesprochen werden, Der Nutzer wird dadurch von spezieDen MaBnahmen arum ScharF-Schahen und 

Unscbarf-Schahen der Aiarmaniage befreit 
Ober den Spannungseingang der AiannzentraJe erfolgt permanent eine Oberwacbung der Spannung* Die 

Auswertung derSpannnngsschwankungen erfolgt nach threm zeitlichen Verlauf. Entsprechend der Vorgaben hn 

Rcchenprogramm fuhren Spannuugsabf&lle einer bestimmten GroSe und eines bestimraten zeitlichen Verlauf es 

zu einer AJarmierung. 

Bine ehifachste An wenduug der erfmdungsgemaBen AJarmanlage ist die Raumuberwachtmg. 

Es sind mindestens zwei Sensoren ausreichend Der erste Sensor ist beispielsweise ein Ultr&schallsensor und 
cBent der RaurnCberwachung. Der zweixe Sensor ist ein SchioB- oder Turkontakt, der durch das Ofmen und 
SchlieBen der Tur gcschalter wird Der zweite Sensor diem dem Scharf schalteu tmd Unscnarfsehalten der 
Aiarmzentrale. Ste erhalt im Scharf-Zustand vom ersten Sensor Alarnunformationen, die durch ein Recnenpro^ 
gramm ausgewertet werden. 

Es gibt mindestens die folgendeu Zustande der Aiarmaniage: 
Unscharf-Zustand: die AJarmzectrale ist abgeschahet 
Scharf- Zustand: die Aiarmzentrale ist angeschaltet 

Alarro-Zustand: ein Voilalarmsignal wird erzeugt. E$ erfolgt eine Alarm te rung ober die am Alarmort beftndli- 
chen Signaigeber und den Alarms ender/Alarrnempfgngcr. 

Eine vorzugswcke Aaweodtmg der Atarmauiage ist die Diebstahiuberwachuag bei KFZ, 

Fur dicse Aaweudujig sind nundestens drei Sensoren ausreichend, um den spezifischen Verhaltoissen Rech* 
nung zu tragen und um die Vorteile der Ernndung zu mitzen. im KFZ hi nxndestcns ein erster Sensor zur 
Oberwachung des itmenraumes (z. B, Uitrascbausensor) eingebaut Der UltraschaHsensor wird signaimaBig wie 
einSchaitkontaJct behandelt 

Der zweite Sensor ist ein Schaltkontakt eines ZandschJo$ses + Ober diesen Sensor wird die Aiarmzentrale 
eingescbaltet (bei abgezogenem Zundschhlsse!) oder ausgeschaltet (bei ciBgestecktem ZttndscfcUissei), 

Ein drincr Sensor ist ein Schlofl- oder TurkontakL Dieser Sensor setzt Zeitabt&ufc fur die Scnarf-Scbaltung 
und die Unscharf-Schakung der Aiarmzentrale in Gang, Die Rucksetzung der Aiarmaniage im Aiarmfait erfolgt 
durch Einstecken des ZflndschiOsseis in das ZOndschtoB, 

Die Sensoren sind so angeordnet und die Aiarmzentrale ist so programmiert, daB bei dem ubHcben Ablauf der 
Bedienung des KFZ eine automatische Scharf-Schaitung und Unscharf-Schaltung der Aiarmzentrale sicher 
gewahrieisretisL 

Es mussen zwingend folgende Abiaufe nacheinander durchgefUhrt werden, um cfie Aiarmzentrale scharf zu 
schalten; 

U Zflndsdiiussel berauszlehen, 
Z Fahrertilr dEfncn, 

3. FahrertCr und aHe anderen TQren und Kiappen sduteBetL 

Dtese Vorgflnge werden bet einer regu&ren Nutzung des KFZ quasi "automatiscb* genau so ausgefOhrt, 
Die Unscbarf-Schairtmg der AJarmanlage erfolgt nur durch die auftinanderfolgende Ausfttnrung folgender 
Schritte: 

I, Die Fahrertfir muB regular gedfmetwerden 

2* Der ZundschlOssei muB innerhalb einer vorgegebenen Zeit in das ZCtndschloB gesteckt werden, 

Di ese Vorgange werden bei einer reguiaren Nutzung des KFZ quasi "automatised ausgef ithrt. 

Die Ararmzentrale hat bei der Anwendungfur KFZ mindestens folgende Schaltznstande: 
Unscharf-Zustand: Der ZimdschiussaJ steckt Die Aiarmzentraie ist wanrend des reguiaren Betriebes des KFZ 
ausgeschaltet Eine Beemflussung der Fahrzeugfunktionen durch die AJarmanlage ist ausgeschbssen, SoJange 
der ZundschiOssei im ZundscblcS stedct, vertalt sich die Aiarmaniage vallig passrv; unabhan^g vom Zustand 
aOer anderen Sensoren. Die im Ultraschallsensor eingebaute Leucbtdtode bleibt dabei dunkeL Der Unscharf-Zu- 
stand der Aiarmzentrale wird durch das Veriassen des Autos durch die Mitfahrer oder das Offnea des Kofferrau^ 
mcs und des Motorraum es nicht beetnfluBt Eine Leuchtdiodc zur Anzeige (LED) ist dunkeL 

Warte-Zustand: Der Fahrer schalter den Zundschlussei aus und zteht diesen aus dem ZOndschlok Es erfolgt 
der Obergang der Aiarmzentrale aus dem Unscharf-Zustand in etnen Warte-Zustand Jedes Offnen von TOrea 
oder KJappen fuhrt zu ketner Anderung des Zustandes, Beim Veriassen des PKW durch die tnsassen ist keine 
Zeitbegrenzung durch ein Zettregroie vorgegeben. Die LED bunktperiodisch. 

ObcrganM-Zustand: Kach dem Schliefien alter TOren und KJappen geht die Aiarmzentrale in deti zeitUoh 
begrenzten Ubergangs-Zustand Ober. Nach einem durch das Programm vorbesthnmten Zekraum geht die 
Aiarmzentrale in den Scharf-Zustand Ober. Im Obergangs-Zustand kAnnen TOren und Klappen des KFZ wieder 
ge6JInet werden, ohne daB Alarm ausgeldst wird. Die Aiarmzentrale geht dann wieder in den Warte-Zustand 
|ben Der Ubergangs-Zustand wird durch eine pertodisch blinkende Leuchtdiode im Fahrzeug angezeigt Der 
Empfanger meldet sich kurz mxt Signalen zur Kontrolic Sind innerhalb der VerzOgcrungszeit (zucn Beispiel sind 
15 Sekunden zweckmaBig) alle Sensoren passrv und aile Turen und Klappen geschlossen, stellt sich die Alarm- 
zentraie selbstandig auf scharf. Jedes Ansprechen eines Sensors in 'faischer* Reihenfolge fuhrt nach diesem 
Zeitraum sofon zum VoQalann. 
Scharf -Zustand Alle Turen und Kiappen sind geschlossen. Die Aiarmaniage ist angeschaltet Personen befm- 
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den sich nicht im KFZ, Jede unzulftssige Beeinflussung der Sensoren am Auto (auBer dem Offneti dcr Fahrertur} 
fahrt zu elnem "VofUOarm" (Marm-Zustand). Das regular© OfTnen der FahrertQr bewirfct den Schaltzustand 
Teilalarm" Der Scharf-Zustand wird durch elne iang&am bhtzende LED xm Fahrzeog angezrigt 

Alarm-Zus tand mil den Varianten VoUaiarm und Teiiaiann: 
Vollalarm wird — mh dcr cinzigcn Ausnahme des regularen Offaens der Fahrertur — bd alien anderen 
Ausldsungcn von Sensoren sofort ausgelost. 

VoUaiarm bedeutet Alarragebung aber Funk tm Alarmempf&ngtr beim KFZ-Fahrer und Signalauslosum? 
durch SjgnaJeinnchtun&en im KFZ (z. B. Hupe, elektroaiscfae Wegfahrspcrre), Die LED blitzt schnelL Tdlalann 
W ^ aUr , , im ° ffnen der Fahrertitr ausgeldst. Die AuslGsung too TeUalarm bedeutet em einraal Ahmngebung 
nur dutch den Fimkempfanger, Der KFZ^Fahrer hat in etaeni vorprograminierten Zeltraum Getcgcnheit, den 
Te Jal&rm durch Einstecken des ZundschlOssels in das ZundschloB des KFZxu lOschea, 

* *n? ^ ^f^tande tier AJarmzeatrale programmlerbar, Beispielsweisc ist eta Testalarm-Zustand vor~ 

teuhaft, der das Verhahen des Ultraacbalkensors unmhtelbar beim regulfiren Ofecn der Fahrertttr berfieksich- 
tjgt (was sonst zur AuslSsung von Fealaiarmen fahren wurde). 

Te^am^Ziistand; Beim Offnen der Fahrertur wird unter Umstanden der Ultraschalisetisor vor dem Sensor 
in der FahrertQr aktivierf. 

Der Timer wird emgeschaltct Wird innerhalb einer vorgegebenen Zeh der Zundschlussel b das ZundschloB 
gesteckt unterbfeibt die Autrmierung, 

Gem&B der Erfindung werden die Eingangssignale der Sensoren nach einem Programmabiaufplan zu Aus- 
gangteignalen ;der Signalgeber verarbeitet Die Progframmierung kann m deukbar vielen Varianten erfolaeiL die 
auf den jeweiiigen Einsatzfall zugeschrutten Kind. 

Anhand cines behrpielhaften Programnjablaufes soli die Erftsdungsidee dargetegt werden. 

In Programmablaufplan bedeuten die Rahmeaarten: 

~ Recbteck roit abgerundeten Settem Charakterisiert bettmimten Zustand der Alarmzentrale 

— Kechteck mit Dreieck nach eufien: Ausgabe eines Stgnab/Pcgels 
— ■ Rechteck mlt Dreteck nach ianeo; Eingabe eines Signals/Pegels 

— Rcchteckmlt Doppclstricben an den Scitcn: Aiifruf eines Unterpragrammes 

— Jtegendes Paraflelogramm: Alarmzemrale trim Entschridung nach Zustanden/SigtiBJen, die von auflca 
anbegen m Abhangigkeit vom jeweils aktueflen Zustand der Alarmzentrale. 

Hierbei bedeuten die Bezeichmmgen in den Rahmciu 
d^l!tl g 7i- a^^tet, AWentrale erhfiit Betriebs^anmmg; oder es wurde Emschalten 
der ZOndung festgestelH, die Alarmzentrale hat noch far ca. 03 Sekundea Spannung r urn die Alarmzentrale m 
einen definierten Ruhezustand zu schalten, insbesondere warden die Zusta^eder Alarmansganee deftniert 
gescnalteo (Zum Beispiel wird ein bistabilen Relais der Wegfahrsperre, das erne Stromtmterb^himff des 
^a^erstrombrewes bewirkt, so geschaHet, daB ein Starten des KFZ mdgiich istl Nach dem EinschS der 
y^^^S^tS^^^' 1 ^^ ^ /derrazeatrale abgescbaltet, um Feblftmktionen wahrettd der Fahrt 

^^a^wertet Schaltzustand des Zundschlosses aus. mogUch ist auch die Auswertung des eingesteckten 

sJ^^^eX^ 
Led Bereit: LED leutet dauernd (Warte-Zustaird), 

US einschal ten: Oltraschalkensor wird vom KHkroprozessor eingeschaket 
stScharfDi : LED auf Danerleuchten, wartetaufdas Emschahen des ZandscfaJosses^ 
Oder wartet auf Signal des Gebers 3 (Fahrertur Gffaen): 

Oder ^wartet wtf manueHe Betadgung des Abschalttasters zum Abscbaltea des UltraschaUaensors far den foteen- 
den Zyklus, wird der UltraschaQsensar abgeschaltet. blinkt die LED langsam^USSnerreL 

Oeberl :zumBeispiel Sensor an Motorraumkiappe 
Geber2s zum Bcisplel Sensor an Kofferrauinklappe 

Gisber3; Sensor an der Fahrertur (mfi^tch ist aueh Zustand der Zentraiverriegelun^ 
Greber4; freie belcgbarer Sensor 

HtS^P^f 1 ^ ^ ySV* 1 ** bezeichnet) manueUes Abschaken des UltraschallHeitsors fur diesenZyklus 
s^char^; Alarmzentrale wartet auf das Einsebalten der Zundung, funrt zuin RQcksetzen; 

^SS^uch^^^ wW 8*«&*lt e t> Warte-Zustand der Alarmzentrale bleibt erhalten, 

^^^jte^kers'3 (FahrenOr schlieBenX Ultraschallsensor wird aktiv, nach SchlieBen der Fahrertttr 
™ ™ den Timer gesiartet und der Alarmsender mitialislert {Alarmsender sendet Signal zur BestaUaunc 
JSrSS *^^^peHodisches Seuden der Reichwekekennmig^tnebso^^ 

LedAus: LED Ist dunket 
Led^Scharf ? LED blitast langsam 
US_ausschaIten: Ultraschausensor ausschaltet 
Led_USSperren; penodische Blinken der LED. 
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SendeakBursts: einmaJiges Sertden beim Schlk&en der Fahrertur, 

LedJOmenzykiisches Biinfceu. 

Start Timer: m\t Zeitangabe; Tuner startet 

stScharfG3: bci ZCradung eln odcr Signal vom Geber 3 (Tor offen) erf oigt ROcksetzen auf stFo werOn; 
oder bei Signal en der anideren Gebem l f 2, 4 und/oder Ultras craaiisensor erfolgt Neustart des 15 Sekunden 
Trniers (retrtggerbar), sorait warten auf mindestens 15 Sekunden luaktivitlit atier Sensoren, 

Timer Out: Ausscsalten des Tuners, 

USGeber: Ultraschailsensor. 

Timer von vom: Neustart des Timers, 

JW Kennung senden ein: Retchweiteckennuog senden ein (Senden einer optischen Kerutung am Alarmemp- 
fanger). 

stScbarf: Alarmzentrale ist scharf geschaltet* LED blitzt langsam, wartet auf Aktiviuten der Sensoren, die 
fe-Jgende Reaktionen bewirken: 

— Geber 3: nur Alarmsender sendet Funkalarm und 15 Sekunden Tuner wird gestartet (Stiller Alarm), 
Alarmzentrale wartet auf das Ehmecken des ZQndschiOssels in das ZficdschloB; ~* stAlanxw 

— Geber t t 2 und/oder 4: Aiarmsenden, Hupe ein, Wegfahrsperre ein. Ultrasehallseosor aus, LED blkzt 
scbnell st VoIlAJarm, 

— Ultraschallgeber Oder DeltaUb: nur Alarmsender sendet Signal und Timer 250 Millisekunden startet -* 
stAiarmTst fTestaJarm-Zustand beim Ofmen der Tur, 

— Batterie f ehh: Anf ahrsperre wird aktiviert und Alarmsignai wird gesendet — *stBattWeg» 

— Zund scnloB; Alarmzentrale wird rockgesetzt (wenn Fahrer iro Fabrzeug sitxen geblieben ist) Oder 
Aufbeben des Alarm-Zustandes* 

DeJtaUB; Auswertung der Betnebsspanungstmpulse, hervorgerufen durch Scnalten von Yerbraudbern. 

stAiarmTst: TestalarovZustand; nur Schalten des Gebers 3 kann Vofialarm vorerst verhindera (um FeHfunk- 
tionen bei dem Ansprecben des UltraschaEsensors vor dem Ansprechen des Gebers 3 beim Offnen der Fahrertur 
vorzubeugen, beim Auf scolteBen des Fahrzeuges durch den recbtmaBigen Beshzer). 

Timer out; Timer tet abgelauf en, 

stAlarm: nur das Einstecken des ZQndschlussels kaun VoUalarm vermndern, 

Batt fehlt: unterhaJb ca. 9 Volt erfolgt Umschaltung in einen Stromsparmodus, soiange die Spannung der 
Notstrom versorguug noch reicht wird der Alarmcode gesendet 
Code send en; Alarmcode wird vom AJarmsender gesendet 

stBatterieWeg; sol&nge Spanuung noch fur den Betrieb des Prozessors reicht, warten auf Steigen der Be* 
triebsspaonung; soast nach Wlederkehr der Spannung folgt stPowerOn, in diesem Fall bletbt die Wegfahrsperre 
aktiv, da dasZundscnioB Immer nocb abgeschahet ist 

Batt o,k: Batterie ist funkdottsfaibig* 

LedVoBAiarm: schneUes BUtzen der LED,zeigt standig VottalarnvZustand art 

stVoSlalemi: Wegfaiarsperre ist aktfviert; Hupe fur 30 Sekunden aktrv; Alarmsenden aktiv, UltraschaHsensor 
ausgescbaltet, Alarmzentrale wartet auf Einscbalten der Zundimg (ROcksetztcn), (Es wird vorausgesetzt dafi nur 
der rechtmfiBlge Besiuer den ZDndschlussel besttzt). 

Der F^Brarniriablauf ist in Bg. 6a— d dargesreilt 
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Bei einer rtchugen Reihenfolge zum OfFnen des KFZ, das heiSt nur bei reguJarem Offtien der Fahrertur, wird 
zuerst fur cine bestimmte Zeit *5tUfer*Teiiaiarm ausgeidst Kur der Aiarmempfanger beim Autobeskzer gibt ein 
Signal Dies zeigt die Fimkdorxsttlcfcttgkeu der Alarmaniage an und erinnert dea Besitzer den ZQndschiussel in 
das Z£ndsch!o0 zu stecken, Mit dera EinfGfaren des ZOndschlOssels inncrbaib des vorprogrammiertcn Zeitrau- 
mes werden derTeilalarm ge36scht und die Atermzerumte ausgeschaiteu* 

Der Zeuraum wird im Prograntm so gro8 vorgegeben, daB es in diesem Zeitraum unwahrscheiniich ist, daB ein 
Dieb Nfanipuktionen am ZOodschloB oder KFZ vornehmen kann, die detn Etnstecken des Zundschlussels in das 
ZundsehloB entsprechen* 

Auch bei mutwilftger Zerstfirung der AJarmzeutrafc im KFZ — wenige Sekunden nach dem Eiabruch — 
signaiisiert der Aiarmempfanger beim B esfcre r Daueralarm, Der Aiarmempfanger gibt beispielsweise zwet 
MiHisekunden nach Alarmausifisung tin Signal Bine Seibsthalteschaltung bait den Alarm-Zustand des Alarm- 
empfangers unabhangig vom Zustand der Aiarmzentralc im PKW aufrecht Die Signaiisierung durch den 
Aiarmempfanger kann durch den Besitzer jederzeii beendet werden* Urn Alarmempfangcr-Fchlalarmen vorzu* 
beugen, wird die Information vom Sender codiert ausgegeben. Es gibt betspieisweis* $5536 Mdgitchkerten, 
wobei die Kodierung vorzugsweise vom KersteQer der Aiannaniage vorgenommen wird. 

Die Alarmanlage ist durch cine Embindung und speziftsche Anpassung an das jeweilig zu sichernde Objekt 
sehr vaiiabel cinsctzbar. 

Insbesondere ist die Alarmanlage in vorhandenen Einrichtungen im KFZ probletnlos etnbindbar (Infrarot- 
Zentralverriegelung, ZundscjtfoBscbaker usw,), 

Zum Scharfachalten der Alarmzentraie sind kdneriei zusatzliche MaBnahmen erforderiick 

Durch den sichtbaren Bewegungsmelder mit im airtiven Zustand biinkender Leuchtdiode werden Diebe 
abgescbreckt und der augenblickltche Betriebszustand der Aiarrnaniage im Objekt ist erkettnbar< 

Die optische und/oder akustische Signalgebung am Sicheruugsobjekt erregt die Aufmerksamkett von anderen 
Personea. 

Durch die Aiarmiemng des KFZ-Fahrers im Empfangsbereich der Funkanlagc wird die Stcherheh des KFZ 
wesenUich erhoht. Die Erfahrung zeigt, daB der KFZ-Fahrer die Gberwiegende 2kit debt weit vom PKW 
entfernt ist; in cmer Raststatte, Taukstelle, Emkaufsst&tte, Parfcpfatz vorm Wohnhaus* Parkplatz im Betrieb. Der 
Empf angsbereich wird am Aiarmempfanger durch eine Kextnung (Leuchtdiode) angtzcigt 

Um cine tlberwiegende Oberwachung zu gewahrleisten, kommt daher der Sender mit einer reladv kleinen 
Sendeleistung aus. Mdglichkehen zur Auischaitung auf andere Kommunikadonsmedien (Telefon, Funknetze) 
sind vorgesehen- Darait ist praktisch eine v6I5ge Orteunabhangigkeit des Besitzers mdgiidi. : 

WeiterbtD ist durch die Kommunikadonsmedien erne AJ&nnierung von Sicherhettspersonal in einer Alarmzen- 
tralemogiich. 

Die Funka^armierung des Eigentfimers und/oder von Sicherheitekrarten errmfigficht ein aktives Handebi 
betroffener oder zustandiger Personen uamlttelbar nach Alarmgebung ? aveb wenn aicb dies© nicht unmittelbar 
am Sicherungsobjekt aufhalten. 

Die Erfindung wird am BeispieJ einer Auto- Alarmanlage beschrieben. Es zeigen: 

FSg* i Blockschaitbiidder AJarmanuige, 

Fig. 2 Biockschaltbiid der AiarmzemraJe, 
3 BlockscbaItb2d des Innenraumsensors, 

Fig:, 4 Anzeigexustande des Anzeigeelcmcntes im Fahrzeug, 

Fig* 5 Biockschaltbiid des Funkempfangers, 

Fig, 6 Programmablaufplan zur Steuerung einer Alarmzentraie fur em KFZ, 

GemafJ Flg.-1 besteht die Alarmaniage aus einer im zu sicbernden Objekt X angeordneten Alarmzentraie 2, die 
uber Emgangsschaltungen mit Sensoren 5, mit Anzcigc- und SteHetementen 4 und Qber Ausgangsschaltungen 
rait Aiarragebern 7 verbunden ist, wobei em Aiamgeber 7em Afarasender 12 ist 

Ober eine Funkverbindung ist ein rah einer eigenen Energieversorgung betriebener Aiarmempfanger 3 mit 
der Alarmzentraie 2 verbunden. 

GemaB Fig. 2 besteht die Alarmzentraie 2 fur ein KFZ aus einer beschaheten MIkroprozessoremheit 9, deren 
Einglnge Ober Eingangsachaitungen 6 mit SensorenS verbunden sind. 

Sensor 5A ist ein Scbaitkontakt im ZundschloB des KFZ. Sensor sa ist ein Ultraschalisensor im Innenraum des 
KFZ, Sensor 53 ist ein TOrkontalct, der durch das Offnen und SchJieflen der Fahrertur ausgeldst wird und Sensor 
5v4 ist eine A Jarmschleif e, die durch weitere fContakte an den anderen Tur en and an den KJappen oder durch zum 
Seispiel einen Neigungsmelder des Fahrzeuges reaiistert ist 

Weitere Scnsoren SJ5 kfinnen je nach Ausstattung des Fahrzeuges und den WQnschen des Kundeu Qber 
weitere Eingfinge mit der Atarmzentrale verbunden werden. 

Die Ausgange der Mikroprozessoremheit 9 «md Qber Ausgangsschaltungen 8 wit dem Alarmsender 12 und 
mtf Alarmgebern 7 verbunden. 

Ein Alarmgeber 7A ist die Fahrzeughupe, ein zweiter Aiarmgeber 7<2 ist eine elektronische Wegfahrsperre in 
Form eines bistabiien Relais zur AnlasserstrcEnuntcrbrechung (Anlafisperre) und ein dritter Alarmgeber ist der 
Alarms ender J2. Die Energieversorgung der Mikroprozessoremheit 9 erfoigt durch eine von der Fahrzetigbatte* 
rie gespeiste Stromversorgungseinheh 10 Uber Stromversorgungsieittmgen Stv. Eine AbschaJtlogtk der Strom- 
versorguiigsebiheit 10 ist Ober Steuerieinittgen St mit der Mikroproz essoreuiheit 9 verbunden, die im Unscharf- 
Zustand der Alarmanlage, bsbesondere ka Fahrbetrieb des KFZ, die Stromversorgung der Alarmzentraie 
unterbrecheiL Somit ist eine Beehtflussung des Fahrzeuges oder des Fahrzeugffihrers durch die Alarmanlage 
wahrend der Fahrt voUig ausgeschlossetL Die Stronwersorgungsemheit 10 ist welterhin mit einer Notstromver- 
sorgung 11 verbunden, die bet Zerstdrung des Fahrzeugakkus Energie beretmeilt, um eine AJarmgebung uber 
den Alarmsender 12 m ermogHchea 
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In Fig* 3 ist der Aufbau des UhrasdiaJlscnsors (Sensor 5L2), der im lunenraum des KFZ angebracht isi, 
dargesteUt, Die Energleven; o rgung tier Baugruppe erfotgt flber das Bordnerx de& KFZ. Bin Ultraschallempftm- 
ger 13 ist rait eiaer Anzeigelogik 14 verbunderL Die Anzeigelogik 14 erh&K Steuersignak von der Alarmzentrate 
2 und vom Abschalttaater 17. Der Abschalttaater 17 ermOgiicht das manuetle Ausschaiten bzw* das Wredcrein- 
s schalten der Alarmzentrale 2 im Warte-Zustand der Alarmzentrale 2, nach dem Abzrehen des ZOttdschluxsek im 
Bedarfsfalt (Sensor 5*1), zum Brispiel bei Reparatitren am KFZ. 

Wefterhin 1st em Anzeigeelemem mil der Anzeigelogik vcrbunden, das den Betriebszustand der Alarmzentra- 
le anzeigt. 

In Fig. 4 sinri die von dem Arizeigeeleinent 15 (LED) anzeigbaren Betriebszustande der Alarmzentrale 
to dargestellt 

Hg. 4a steDt den Warte-Zustand (nach dem Abziehen des Zundschii&sels aus dem ZundschloS) der Alarmzcn- 
trale 2 dar. Das Anzrigeeiement 15 (LED) leuchtet standig. 

Fig. 4b Btelk den abgeschalteten Zustand der Alarmzentrale 2 dar. Das Aiisschalten bzw. das WlcdereinscfaaJ- 
ten der Alarmzentrale erfolgt durch den Abschalttasier 17 am Ultrascballseasor im Wartc-Zustand der Alarm- 
is zentralev 

Fig. 4c atcllt den Obergaags-Zuatand der Aiarrazentrale 2 (von dem Unscharf-Zustand in den Seharf-Zustand, 
nach dem SchlieBen der Fahrertur und alter anderen Turen und Klappcn) dan 
Fig. 4d steUt den Scharf-Ztmand der Alarmzentrale 2 dar. 

GcmBB Fig. 5 ist der Alarmempfanger 3 eine von der Alarmzentrale 2 separate Einheit der Alarmanlagc mil 
20 einer eigenen Stxomversorgung 18, die fiber eine Schalteinrichtutig 22 aktiviert wird. 

Die Sdaaltemrichtttog 22 ist in einem Fall ein Schaher* der vom Nutzer betatigt werden muS, um den 
Empfanger cmpfarigsbereft zu scbahen. Die Scbalteinricbtung 22 dient wciterhin dem Ausscbahen des Alarm- 
erapfangers nach der AJartni erung, 
Vorteilhaft ist die Gestaltung der Scha] temnchumg so, daB beim Verlasses des KFZ der Alarmempfanger 3 
29 selbsttatig von einer energtesparenden RnhesteHung auf die Empfangssteltung nxnschaltet und umgekehrt 

An die Stromversorgung ISsind der HF-Emp&uger 19, der Dekoder 20 und die Sfenaigeber 21 angeschlossen. 
Die vom HF-Empflnger 19 emprangenen Signale des Aiannsenders 12 der Alarmzentrale 2 werden dekodiert 
(Defcoder20) und zur Anzeige (Signalgeber 21) gebracbt 

Der Signalgeber 21 Eefert dem Nutzer loformationen Ober den Zustand der Alarmzentrale % das Bestehen der 
ao Funlcverbmdung {Reichweite des Alarmsenders 12) und die Betrtebsbereitschaft des Alarmempfaugers 3, Der 
(Vbu-) Alarm-Zustand ward akustisch durch rhytmisches Piepsen signalisiert Bei ungfmstigen Empfangsiagen 
(Feldsulrkesclrwanfcungen) imd bei ZerstOren der Aiarmzentraie 2 verbleibt der Alarmempfaiiger 3 in dem 
Alarm-Zustand bis zum Ausschaiten durch den Nutzer, Ein CberbSren des Aiarmsign^b wird dadurch unwahr- 
scheinlick Bei Uberschretten der Reichweite des Alarmsenders 12 durch den AlarmempFanger 3 Oder bei 
as ungunstigcn Empf angsverhftitnissen oder bei sich erachopfender Stromversorgung durch die Battene meldet 
sich der AlarmempfSnger 3 optisch durch em periodischaa Signal einer LED. 

We Fig. € zeigt den Programmablaut wie er im Mikroprozessor zur Yerarbeitimg der Eingangssignale zu 
Ausgangssignalen stattfmdet 
Der Prograrnmablauf Ist begmnend von der Imtiatisicrung der Alarmzentraie, 
40 de« Unscharf-Zustandes, 
des Warte-Zustandes, 
des tfcergang-Zustandes, 
des Testalarra-Zustandes, 

des Scnarf-Zustandes mit semen AusIdsurigcnTeilalarm und Vouaiarm dar, - 

45 Kachf olgend wird die Funktion der Alarmanlage bessmrieben: 

Werden die Zundung ausgeschaltet und der Zundschlusse] abgezogen (Sensor 5.1), wartet die Alarmzentrale 2 
auf das SchlieBen der Fahrertur (Sensor S3) und aller anderen Turen und Klappen (Sensor 5.4), 

Mit diesem SchlieBen geht die Alarmzentrale 2 in den Ohergangs-Zustand zum Scharfschalten. Das Anzeige* 
element 15 (LED) zeigt dies durch zykhsches Blinken an. 
so Oleichzeitig wird mit dem SchlieBen der Fahrertur ein cinmaliges Signal Ober Funk an den Alarmempfanger 3 
abgestrahit Das dient der Cberprufung der FunkaignaJbrtreckt* 

Ehirch OfTnea einer TOr oder Klappe (Sensor S3 oder 5v4) geht die Alarmzentrale 2 in den Warte-Zustand 
zurflck, Wfihrend des Qbergangs-Zustands startet jede Sensoraktivit&t den Inner neu (z.B. ein geoffneter 
Kofferraum veranl&Bt die Alarmzentrale solange zu warten, bis dieser wzeder geachlossen ist). Wiederholtes 
ss Offnen und SchlieBen der Fahrertur startet den Timer erneut nut gleichxeitigem Senden des KontroEsignaU. 

Nach dem Ubergangs-Zustand — in der GrdSenordnuog von 15 Selcunden nach SchlieBen der Fahrertur — 
schahet sich die Alarmzentrale 2 selfastandig scharf. Eine scharfgeschaltete Alarmzentrale 2 wird durch BBtzen 
des Anzdgeclemcntes 15 (LED) angezeigt 

Kur ein regulates Offnen der Fahrertur (Sensor 53) und das nachfolgende Fmstecken des ZtedschlOssels in 
60 das ZOndschloO (SensorSl) kann die Alarmzentrale an dieser Stelle wieder in den Ruhezustand zurucksetzen. 

]edes Ansprecben eines Sensors (Sensor 5.1, 5.4 oder SS) (auBer dem der Fahrertur, Sensor 53), fuhrt 
sofbrt zum VolIaJann. In diesem Fall werden der Alarmsender 12 eingeschaJtet« die Hupe zyklisch aktrviert 
(Alarmgeber 7,1) und das Anlasserreiais (Alarmgeber 7Jt als elektronische Wegfahrsperre) gesperrt 

Der Nutzer hort aus dem Alarmempfanger 3 ein rhytmisches Piepsen. Bei ungOnstigen Empfangslagen 
as (wechselnde FekteUuicen) und auch bei Z^rstorung des Alarmsenders 12 nach der Alarmierung verbleibt der 
Alarmempfanger 3 in dem Zustand der Alarmsignahsierung bis zum Ausschaiten mh Hllfe der Schaheinrichumg 
22 durch den Nutzer. Ein Obcrhorcn wird damit unwahrscheinJich. 

Diegesendete Information wird Ober 16 Bit codiert ausgegeben. 
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Die Send can tenne des Alarm senders 12 befwdet stch ira Innenraum des KFZ, vorzugsweise im Innenraunisen- 
sor (Uftraschallsensor). 

Zerstdrungen der Radioantenne vor dem Einbruch sind daher ohrte Folgea fur die Akrmierur.g uber Funk. 

Die aktivierte Hupe (AJartngeber 7.1) schaltet sich nach einer bestimmten Zett von der Alarmzentrale 2 
gesteuert selbstandig wieder ab, urn der StVZO zu genugen. 

Wird bei etner AfarrnzexLtralc 2 im Scharf-Zustand die Fahrertilr geoffnet, geht die Anlagc in cinec stillen 
Alarm tlber — ausschUeBlich der AJarmsender 12 schaket sach em und gibt fiber den Alarmempfanger 3 
Alaitnsignale* Hat der Nutzer die TOr geSffcet, wird er hiermit am das Ebisteckcn des ZundschJiisseLs in das 
ZuitdschloB and an das Ausschalten des Ala rmempf angers 3 erinnert. 

Nach 1 5 Sekunden wird, falls in dieser Zeit die Ztindung nicht emgeschaltet wurdc, Voilalarm ausgclSst 

Eine Auswertung von Spannungsschwankungen am KFZ-Bordnetz Helen em zus&tzliches Signal zur Alarmie~ 
rung. 

Durch Oberwachung der Bordetektrik wird obne zusatzliche eiektracfce Beschahung die Obcrwachung von 
mst dem KFZ vcrbundenen Anhangera realisiert, wenn diese eigene st&adig eingeschaltene Stromverbraucher 
baben, Im anderen Pall ist eine zusatzlicbe Beschaltung mh einem Sensor norwendig. 

Die Notstroinverscrgung 1 1 in der Alarmzentrale 3 ttefert soviel Energtey daB eine Akrmierong mh Hilf e der 
Aiannsender-Aiarmempfanger-Anordnujig Ober FunkweJlen erfoigt. 

Die Empfmdlidikeit des innenraurasensors (Ultrascbalisensors) HBt sich emstellen und damlt der jeweiligen 
Innenraumgeometrie des KFZ anpasseo. 

Die Alarmzentrale 2 IaJ3t sich durch wechsefode Beschahung der Gebereingange einfach in vorhandene 
Emriditungen ha KFZ einbinden. Die StandardbescbaJtung ist Fabrertur und andere TGren, Motorrauta und 
Kofferraum. Bin Geber ist frei fur optionaie Module, wie z. B. Neigungstnelder* 

Eine Inrrarot-Zentraivemegelung ia£t sich problemlos in die Alarrozentrate ituegrieren. 

Die Sendeantenne ist im UftrascbalEsensor integrtert, eine Sabotage der Autoantenne vor dem Einbruch hat 
damit keinen EinfluB auf die Alarmienmg tlber Funk. 

Der Dicbstahl des KFZ wird auch durch die elektronischc Wegfahrsperre in der Bordelektronik vcrhindert 
Diese Sperre besteht beispielswetse darin, daB der Stromkreis fur den Betrieb des Anlassers nicht geschiosscn 
werden kann, Es wtrd nicht m die ZHndeiektrik eingegriffen. so daB im Fahrbetrieb keine Storungea der 
BetHebssicherbeit des PKW eintreten kann. 

Begriffe im ProgramxnablauFpian 

Power on 
I nit 

ZndSchl- 

Anlasser ein 

stPssaiv 

LedBereit 

USeinschalten 

scScharfOt 

Gaberl 

Geber2 

Geber3 

-Geberi- 

USSperren(im PAPiUSValid) 

stScharfOa 

LedAus 

Led^Scharf 

US ausschaltea 

L«T USSperren(im PAP: Led-USValid) 

SenffenkBursts 

Led Timer 

Start Tuner 

stScharf03 

Timer Out 

USGeber 

Timer von vorn 

RW Kennung senden ein 

stScharf 

DcltaUB (nur freigeben bei offenem Jumper^ 

atAlarmTst 

Timer out 

stAtarm 

Batt fehlt/Batterie weg 
Code senden 
BtBatterieWeg 
stAlannTst 
Batt ok. 
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LedVoHAlarm 
stVolIalartn 

Bezugszeichenliste 

1 Objekt 
2Alarmzentnde 

3 Alarm empf&nger 

4 Anzeige- and Stetielemeute 

5 Sensor 

5.1, Schaltkontakt hn ZQndschloB 
5*2, Ultraschalheosor 
5*3* Schalter am Fahrertur 

5*4* Schalter an Tfcreu und Klappen (Alartnschlcif e) 
5-5, weitere Sensoren (Netgungsmelder) 

6 EmgangssrhaJtutig 

7 Alarmgeber 
7*1* Hvpe 

7-2. elektromsche Wegfahrsperre 
B Ausgangsschaltxmg 

9 Mi Icrop rozesso re inh ei t 

10 S tix>BnversorgimgsemIieSt 
It Notsm>mver$orgung 

12 Alarmsearier 

13 Uitraschallcrnpf&nger 

14 Ajuseigelogtk 

15 Anzeigeeleinent 

16 Ultraschailsender 
17Abschalttaster 
IS Strorovcrsorgting 

19 HF-Empifinger 

20 Dekoder 

21 Sigualgeber 

22 ScbaltttDrichtuag 
StSteueriettungen 

Stv Stromversorgungsleitungen 

Pateatanspritehc 

1. Frei programmierbare prozcssorgesteuerte Alarmanlage, insbesondcre fur den Einbau in Kraf tfahrzeuge 
(KFZ) bestirarot, bestehend aus einer Alannzcatr&le (2) mit Alarmscndcr (12), wobei die Aiarmzcntrale (2) 
mk rnindestens einem Alarmgeber (7) und rait einer Stronrversorgtmgseirikeh (10) verbunden 1st, und einem 
scparaten Atom erapfftnger (3X 

daritnxb gekennsfctchnet, daB 

— mtndestens zwei Sensoren (5) Ubcr Eingangsschaltusg en (6) an einer Mikroprozessoreinhett (9) 
angebsxndensind. 

— mbdestem eine Ausgangsscbaltung (8) an emetn Ausgang der Mikroprozessoreinhelt (9) nait einera 
Alarmsender (12) als Akrmgeber verbunden itt, werterhm 

— die MikroprtJzcsBore'mbeit (9) die Sign ale der Sensoren (5) nach einem RecbenprogTHmm verarbdk 
let und in Abhartgigkeit voin vorgegebenen Programin fiber Funksignale des Alarraaeaders (12) eine 
Atannierung durch den Alarmemp&ngcr (3) erf olgbar ist 

2L Anordnung nach Anspruch l t dadurcb gekenuzeichnet daB Qber weiterc Ausgangsschaltungen (8) weite* 
re Signalgeber (7) as der KCkroprozessoreinhcit (9) angeschlossen tind, die rait Einrichtungen zar Alarm- 
auslftsung in der Nfthe des zu sjcherndeii Objektes (1) durch op&che, akususcbe und andere Signale (Hups, 
Scheinwcrfer) und/oder mil Einrichtungen zur Auskteung von Sicherbeitsvorkebrungcn {Wegfabrsperre) 
verbunden siixl 

3. Anordnung nach Anspmeb 1, dadurcb gekenrczeichnet daB bei KFZ mindestens etn emer Sensor (5) era 
Schaltkontakt iro ZundschtoS (5*1), ein zweiter Sensor (5) vorzugsweise em Uftrascbaiisenror (5.2) zur 
Innenraum&berwachung und em dritter Sensor (5) ein Schaltkontakt an der Fahrertflr (53) bst 

4. Anordnung nach Anspruch 3» dadurcb gekennzeichnet, daB der Schahen an der Fahrertflr (53) ein 
Turkontakt (TOr offen/Tur geschlossen) und/oder ein ScbloSkontakt (SchloB offen/Scbk>Q abgeschiossen) 
ist und/oder m die Zentralverriegehmg des KFZ eingebunden ist 

5. Anordnung nach Anspruch i f dadurcb gekennzeictmet, daB ein Neigungssemor ak Sensor (53) emgesetzt 

ML 

6* Anor dnung nacb Ansprucb t, dadurcb geketuicsse!cbnet« daB der I nne nra um sensor vorzugsweise ein 
Ultraschallsensor(5-2) ist 

7* Anordnung nach den Anspruchen 1 und 6, dadurch gekemizfricbaet* daB die Antenne des Alarm senders 
(J2) un Innenraum des KFZ, vorzugsweise im Ultraschallsensor (SJ^X engecrdnet ist 

to 
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6* Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzcichnet, daB in die Strotrrversorgungseiriheit (to) einc 
Notstrom versorgung ( 1 1) integriert ist 

$ r Anordnung nach Anspruch I, dadurch gekennzeichnet daB der Alarmetnpfanger (3) so aufgebaut 1st, daB 
eine separate Stromversorgung von einer Schaltemnchtung (22) gesteueri den HF-Bmpfanger (19), den 
Dekoder (20) und den Signaigeber (21) mix Energie versorgt und die von einer intcgrierten Antenne 
erapfangenen Funksignale rum HF-Empf anger (19) gelaugen. dieter rait dem Dekoder (20) und dieser mit 
einem Signaigeber (21) verbundeu ist und durch den Signaigeber (21) vorzugsweise die Alarmierung 
akustiscb und der Aufenthart im Reichwehenbereicb des AJarmsenders (12) optiscn anzeigbar ist* 
10* Anordnung nacb Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB der Betricbszustand des AlarmempFangcrs 
(3) behn Verlassen des fCFZ selbsttatig emschaltbarist 

1 L Anordnung nach Anspruch 3> dad arch gekennzeichnet, daB der Uitrascnallsensor (5*2) aus einer Anzei- 
gelogik (14) aufgebaut ist die mit der Alarmzentrale (2) bidirektional verfounden ist, weiterhin die Anzeige- 
iogik (14) mit einem Anzeigeetement (15) (LED), mit einem Abschalttaster (17), mit einem Uitraschaltsendcr 
[IS) und einem Uhraschaliempfanger(13) verbunden ist und vorzugsweise die Sendeameane des AJarmscn- 
ders (12) integriert isrt 

12. Anordnung Bach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB die von den Sensorcn (5) gewonnenen 
Eingangsstgnale der AJarmzentraie mit Hiife des nachfolgend aufgezeigten Programms zu Ausgangssigna- 
len, die die Alanngeber (7) steuern, verarbeitbar sind, 

13. Anordnung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet da£ vom dargestcKten Ablaufpian Programm- 
komponenten entfembar Oder Progra m mkomponenten in dem Sinn hinzufugbar sind, d&B das Programm 
der Alarmzentrale (2) an die Erfordernisse des jeweiiigen zu sichernden Objektes anpaBb&r ist 

14. Anordnung nacb einem Oder mehreren der Anspruche von 2 bis U, dadurch gekennzeichnet daB von 
den an die Alarmzentrale angeschalteten Baugruppeo und Bauelementen Komponentea eritferabar oder 
Komponenten in dem Sinn Mnzuftigbar sind, daB die auSere Beschaitung der Alarmzentrale (2) an die 
Erfordernisse des jeweiiigen zu sichernden Objektes (1) anpaBb&r ist 
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